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New Suction Hopper Dredge
“M/S Seekies” Delivered

The consortium HDW Naobiskrug

and Krupp Fordertechnik has delivered
the new 1,800 cubic meter suetion hop-
per dredge Seekies to one of the part
owners, the Rostock Co. of Lubeck,

The dredge was built to the design
and supervision of the Germanic Lloyd
for Class +100 A5 KG gravel hopper
dredge +MC AUT at the HDW No-
biskrug shipyard GmbH at Rendsburg,
and “fitted out™ by Krupp Fordertechnik
GmbH in Lubeck.

Operated by SKM Seekies Meck-
lenburg GmbH in Rostock, the Seekies
will be used to dredge gravel from the
Baltic Sea, and reclamation projects.
Other uses will include maintenance
dredging of ports and waterways.

Features of the new dredge include
its economy and versatility to adapt to
varying loading and unloading condi-
tions. A side suction pipe designed for

|"depths to 30 meters, will serve for load-

ing the hopper. The Seekies is equipped
with a pressure-water activated trailing
suction head and an underwater dredge
pump that ensure high-mixture densi-
ties when discharging.

The dredge purmnp is driven by the
main diesel engine over a so-called
electrical shaft, When dredging gravel,
the water/soil mixture discharged is
screened in two screening towers and
drained. When dredging sand and silt,
the mixture is discharged directly into
the hopper. The gravel is unloaded by

gither by a harbor crane or its newly-
designed antomatic unloading system.
When using the automatic unloading
system it is fluidized (i.e. drawn off by
the dredge pump, transported to the
screening towers, drained in the screen-
ing towers and conveyed to shore on a
slewable conveyor belt).

As an alternative, the fluidized load

":/1’:1111 be drawn off by the dredge pump

and pumped to wet disposal sites on
shore through pipelines. Sand and silt
are either dumped or treated in the same
way as gravel — sucked off and pumped
through either a floating or a shore
pipeline. These unloading features al-
low the dredge to call at varying ports
and sites. O
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MS ,Seekies”

><
Grof3ter Saughagger der Ostsee

ist ein Multi-Talent

With its MV "Seekies", a gravel-hop-
per dredger, before the end of 1993
the SKM Seekies Mecklenburg GmbH
of Rostock had started to break new
ground in special shipping. Arriving in
its hame port of Rostock between
Christmas and Mew Year, this new-
building (cost: DM 25 m) can be de-
ploved on a multitude of functions
and is currently regarded as the most
advanced multi-purpose suction dred-
geranywhere in Northern Europe.

ir wollten ein vielseitiges Schiff,

das auf eine hohe Wirtschafilich-
keit ausgerichtet ist”, sagte Korrespon-
dentreeder Hans-liireen Hartmann, Ca-
denberge, bei der Tuufe des Neubaus
Nummer 753 der HDW-Nobiskrug
GmbH, Rendsburg, am 16. Dezember.
Zuvor hatte seine Gattin dem Schuff den
Mamen . Seckies" gegeben,
Bei der  Seekies' handelt es sich um eine
neue Generation von Kies-Hopper-Bag-
ger. Denn dieses Spezialschiff ist ein
Multi-Talent: Mit einer Jahrestdrderkapa-
zitit von bis zu einer Million Tonnen Roh-
kies. dem Einsatz bei Aufspillarbeiten
zum Kiistenschutz und bei Unterhaltungs-
baggerungen von Hifen und Fahirinnen,
ist der gréifte Laderaumsaughagger der

Orstser — wie es bei der Taufe hiel — auch
das vielseitigste Fahrzeug seiner Art,

235 Mio. DM investierte die Rostocker
Partenreederer MS Seekies in den von
dem Werfrenkonsortiom Krupp Forder-
technik GmbH, Libeck, und HDW-No-
biskreg GmbH entwickelten Bagger, der
Mecklenbure-Vorpommern mit Rohkies
aus der Ostsee versorgen wird,

Aus bis 7o 30 m Wassertiefe firdert die
JSeekies” den wertvollen Rohstoff, der
in den Kieswerken der Betreiberin SKM

Seekies Mecklenburg GmbH und ihrer
Muttergesellschaft Elbe-Weser-Handels-
kontor (EWH), Cadenberge, zu cinem
hochwertigen Zuschlagstoff fiir den Be-
tonbau verarbeitet wird. Insgesamt hat
die  SEM/EWH-Firmengruppe inzwi-
schen in Mecklenburg-Vorpommem -
die Kieswerke belinden sich in Rostock,
Mukran und Greifswald-Ladebow -
mehr als 50 Mio. DM investert und iiber
70 Arbeitsplitze an Land und auf See ge-
schaffen. Neben dem Neubau sind zwei
weitere Saugbagger im Einsatz. Doch die
SSeekies” (2140 BRZ/15399 BRT) st das
Flaggschiff.

Die Tragfihigkeit des 82 m ii. a./78 m
zw. d. L. langen. |5 m breiten, bis zum
Hauptdeck 6,5 m hohen und 4.95 m tief-
pehenden  Mehrzweckbaggers  betriigt
3800 v Der Hopperraum faBt 1800 me

Seltenrif® des MS Seekies"
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Die vom Germanischen Lloyd mit der
Klasse .+ 100 AS Kies-Hopperbagger +
MC AUT WVerstirk: Hopperboden 20
mm™ versehene ,Seekies™ hat als Haupt-
antrich einen DEUTZ MWM-Motor des
Typs SBY EM 628 (1800 kW), der iiber
ein Getriebe aul einen Verstellpropeller
{WSP) wirkt und fiir eine (Probefahrts-)
Geschwindigkeit von etwa 12 kn sorgl.
Zur Speisung des Bordnetzes stehen ein
Wellengenerator (1400 kWA, 1500
Ufmin) und ein 210 k/VA-Generator
(1500 Ulmin) sowie ein Notgenerator (80
k/VA) zur Verfiigung, die ebenfalls von
DEUTZ MWM-Dieselmotoren {TBD
234VeTD226-6) angetricben werden,
Das Konzept des Baggers ist ausgerichiet
auf hohe Wirtschaftlichkeit und grofe
Anpassungsfihigkeit an die unterschied-
lichen Lade- und Entladebedingungen.
Zur Beladung steht ein Seitensaugrohr,
apsgelegt fiir Baggertiefen ven 20 m
bzw, 30 m zur Verfligung, Damit beim
Férdern hohe Gemischdichten erzielt
werden kénnen, ist das Saugrohr mit
einem druckwasseraktivierten Schlepp-
kopt und ciner Unterwasser-Bagper-
pumpe ausgeriistet. Der Antrieb der Un-
terwasser-Baggerpumpe  erfolgt  vom
Hauptdiesel aus fber eine sogenannte
elekirische Welle: Das geforderte Was-
ser-Boden-Gemisch wird bei Kiesfiirde-
rung iiher zwei Siebtlrme selektiert und
entwiissert, bei Sand- und Schlickfirde-
rung direkt in den Laderaum eingeleitet,
Bei der Entladung ist die ,Seekies” ge-
nauso flexibel wie bei ihren Einsatzmig-
lichkeiten. Kies kann sowohl mit Greifer
durch Hafenkriine als auch durch ein
neu  entwickeltes  Selbsientladesystemn
geldscht werden. Dabei wird die Ladung
fluidisiert, mit einer vom Haupidiesel di-
rekt angetriebenen Baggerpumpe abge-
saugt, den Siebtiirmen zugefrdert, in
den Siebtiirmen entwissert und dann
iiber ein schwenkbares Forderband an
Land geféirdert. Sand- und Schlickladung
wird durch Verklappen — im Doppelbo-
den befinden sich sechs hydraulisch zu
betitigende Klappen — ader durch Absau-
gen und Abférderung durch eine
Schwimm- und Landrobrleitung ge-
léscht. Die ausgereifte Technik an Bord
ermiglicht den Einsatz einer nur sie-
benképfigen Besatzung, es befinden sich
aber Unterkiinfie fiir neun Mann an Bord,
Zur Spezialausriistung des Mehrzweck-
Laderaumsaugbaggers gehiiren ein Bug-
strahler mit einer Schubleistung von
30 kN sowie eine Satelliten-Mavigations-
anlage. ¥
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Length overafl 124,40 m
Beam | 18.00 m
Depth to 1030 m
Diraught 7.92m
Hopper capacily 5,400 m?

Load capacity
Diredging depth
Service speed
Enging ot

9,000 t
30,00 m

New trailer dredger for
German owners

HDW Nobiskrug and Krupp Fordertech-
nick recently handed over the 1,800 m®
trailing-suction hopper dredger mv Seekies
to the Rostock-based part owners M S
Seekies.

The dredger was built to the rules and
under the supervision of the Germanic
Lloyd for class + 100 A5 KG gravel
hopper dredger + MC AUT at the

Trailing-suciion hopper dredger myv Scekies, built ot the Rendsburg yard of HDW
Nobiskrug and fitted out by Krupp Férdertechnik at Libeck

Rendsburg vard of HDW MNobiskrup
GmbH and fitted out by Krupp Farder-
technik at Libeck.

The vessel has been designed to under-
take the dredging of gravel in the Baltic
and reclamation work associated with
coastal protection projects. She is also
capable of carrving out capital and main-
tenance dredging in ports and waterways.
The dredger will be operated by SKM
Seekies Mecklenburg GmbH of Rostock,

Huile by the Stralvund shipyard Volkswerft GmbH and Krupp Férdertechnik GmbH,
Liibeck, the 5,400 m? trailing-suction hopper dredger Bali 11 was recendy handed over to

the (ndonesian Minisiry of Communications.

L I.Ll'" ok

The Seekies incorporates a number of
features, notably in respect of economy in
running costs and adaptability to operate
in varying loading and unloading condi-
tions. The suction pipe is capable of dredg-
ing to & depth of 20 m and can be casily
extended when required to operate at 30 m.
It is equipped with a pressure water acti-
vated trailing suction head and an under-
water dredge pump, which is driven by the
main diesel engine.

When dredging gravel the water-soil
mixture will be sereened in two screening
towers and drained, The gravel can be
discharged cither by a harbour crane grab
or by a newly-designed automatic unload-
ing system. When this system is used the
load is Huidised, ie drawn off by the dredge
pump, transported to the sereening [Owers,
drained and then conveyed to shore on a
slewable belt conveyor,

As an alternative the Auidised load can
be drawn off by the dredge pump and dis-
charged to wet disposal sites an shore
through pipelines. Sand and silt are cither
dumped or treated in the same way as

aravel,

Principal particulars:

Length overall B2.00m
Breadth moulded [5.00m
Drepth #5300 m
Hopper capacity LA0m 7
Dredging depth 20030 m
Diraught 33T m
Service speed 12 knots
Total installed output approx 2,000 kW
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O & K baut Laderaum=-Saugbagger fiir die Ostsee

Den Aoftrag zum Bau eines 1500 m?*-Laderaum-Saughaggers hat die O&K Anlagen +
Systeme GmbH, Schiffstechnik, Libeck, zusammen mit der Werft HDW-Nobiskrug
GmbH, Rendsburg, erhalten. Mit dem iiber 20 Mio. DM teuren Neubau sollen Sand
und Kies aus der Ostsee zur Anlandung in Rostock/Greifswald/Mukran (Riigen) ge-
wonnen werden, die dort zu hochwertigen Betonzuschlagstoffen aufbercitet werden.

Yum Bau des Baggers haben O&K und
HDW-MNobiskrug ein Konsortium gebildet.
Auftraggeber ist dic Parienreederei MS
LSeekies®, Rostock, hinter der verschiedene
Firmen aus der Baggerei stehen, die im Elbe-
Weser Koitor, Cadenberge, zusammenge-
falit _§i_n|:|._ Der Bagger wird bei HDW-Nobis-
krug unter der Baunummer 753 gefiihrt und
nach den Vorschriften des Germanischen
Llowd fur die Klasse + 100 AS , Bagger
WEY A+ MO Aut 24724 gebaut.,

Das Konzept des Bagzers ist ausgerichtel
auf hohe Wirtschaftlichkeit und grofie An-
passungsfihighkeit an die unterschiedlichen
Lade-und Entladebedingungen. Die Auftrag-
geber hatten 1991 das Kieswerk in Rostock
iibernommen und mit dem vorhandenen Per-
sonal weiterbetrichen, Dort wird zur Zeit der
Bagger ., Seckies I** eingesetzt, dessen Kapa-
zitét aber in absehbarer Zeit nicht mehr ans-
reicht, vor allem hinsichtlich der neuen Eisen-
bahnverbindungen zwischen Libeck und
Stralsund und vor allem im Hinblick auf den
Anshban des Straflennetzes in Ostdeutschland
im Zusammenhang mit dem Umzug der Bun-
desregierung nach Berlin und méglicherwei-
se sogar einer Olympiade in Berlin,

Die Hauptabmessungen des Baggers lau-
ten: Lange iber alles 82,00 m, Breite auf
Spanten 15,00 m, Seitenhihe 6,50 m, Tief-
gang 4,95 m. Der firein Ladungsgewicht von
36001 ausgelegte Bagger wird eineinstallierte
Maschinengesamtleisiung von rd. 2000 kKW

iesel aus iiber eine sogenannre elek-
:-r]l?sgﬁzrdl‘f‘.sfclle. Das geférderte Wa_ssar-Bu-
den-Gemisch wird mittels zweler Siebtiirme
selektiert, entwissert und in den Laderaum
geﬁ?:adung kann durch Hafenkrine mit
Gireifern oder durch ein neuentwickeltes
Selbstentladesystem geloscht werden. Bed

hesitzen und eine Freifahrtgeschwindigkeit
von 12 kn erreichen.

Zur Beladung steht ein Seitensaugrohr,
ausgelegt fiir Bageertiefen von 20 m bzw. 30
m, zur Yerfigung. Damit beim Fordern hohe
CGiemischdichten erzielt werden kénnen, ist
das Saugrohr mit einem druckwasserakii-
vierten Schleppkopl und einer Unterwasser-
Baggerpumpe ausgerilster. Der Antrieb der
Unterwasser-Baggerpumpe  erfolgt  vom

letzterem wird die Ladung verflissigt, mit einer
vom Hauptdiesel direkt angetriebenen Bagger-
pumpe abgesaugt, den Siebtiirmen zugefir-
dert, in den Sicbtiirmen entwissert und dann
iiber ein schwenkbares Férderband an Land ge-
fardert. Aulerdem kann die verfliissigte La-
dung durch die beschrichene Baggerpumpe ab-
-gesaugt und durch eine Landrohrlgitung auf
NaRdeponien abgefordert werden. SchlieBlich
besteht auch die Miglichkeit, der Nachriistung
fir das Verklappen der Ladung.

Schwiichere Werft-Konjunktur

in Singapur

Mach sechs , Fetten'* Jahren mit lebhafter,
zeitweilig sogar stirmischer Konjunktur is1
die Lage [ir die Werftindustrie in Singapur
nun wieder schwiicher geworden, MNach vor-
laufigen Angaben der Wirtschaftshehtrde
Economic Development Board (EDB) hat die
Branche 1992 ¢inen Umsatz von 2,93 Mrd. 55
erzielt. Gegenitber dem Vorjahr bedeutet das
einen Rilckgang um 9,6 Prozent.

Als Ursache [iir den Einbruch werden der
schwiichers Welthandel und damit cinher-
gehende riicklaufige Frachteinnahmen ge-
nannt. Zahlreiche Reedercien haten deswe-
gen notwendige Reparaturen und Wartungs-
arbeiten aufgescheben, Uberholungen und
Reparaturen von Schiffen, insbesondere an
Tankern, machten in Singapur durchschnitt-
lich 70 Prozent der von den Werften getdrig-
ten Umsétze aus. Gemessen an dem Orderbe-
stand und den schleppenden Auftragseingdn-
gen bleiben auch die Aussichten fiir 1993 bis

38

jersn eher peddmpit, Erst auf mittlere Sicht
erwarter die Werftindustrie des siidostasiati-
schen Stadtstaates wieder eine Besserung.

Fithrend in Reparaturen

Mit einer Dockkaparitit von insgesamt
3.24 Mio. tdw gehdrt Singapur nach wie vor
7u den fithrenden Anlaufpldtzen fiir Schiffs-
reparaturen. Ein Konkurrenzvorteil besteht
darin, dafi die Arheiten hier um rund 15 Pro-
zent ginstiger kalkuliert werden kinnen als
an anderen Pldtzen, wie z. B, Korea, Nahost
oder Europa. Als Nachteil gilt die Abhéngig-
keit von einem bis 2u 50 Prozent reichenden
Anteil unaqualifizierter Gastarbeiter, mit de-
nen kein nennenswerter Produktivitdrsfort-
schrirt zu erzielen ist. Zum Kern der Branche
in Singapur gehéren 13 Werfibetriebe mit
11300 Beschaftigren.,

Kormarine 93/
Marintec China *93

Seit Jahren steflen die Messen |, Kormari-
ne'*und , Marintec China'* Plattformen dar,
auf denen sich die Schiffbavindustrie der
Welt prasentiert. Dig alle zwei Jahre veran-
stalteten Messen finden 1993 vom 19, bis 22,
Okiober in Busan bzw. vom 7. bis 10. Dezem-
ber in Shanghai statt.

Der koreanische Schiffbau ist gekenn-
zeichnet durch hohe Aufiragseingsinge. Bis
1995 wird eine Steigerung der Produkriviti
von 15 bis 20 Prozent angesirebt. Die Schiff-
bauindustrie der VR China hat in den letzten
Jahren erheblich expandiert und zur Zeit mit
Japan und Stidkorea den grafiten Auftrags-
hestand im Neubaubereich,

Wie der Veranstalter beider Messen, die
Reed Exhibition Companies, mitteilt, beteilig-
terysich 1991 ander , . Kormarine** 187 Ansstel-
lerundander .Marintec™ 180 Aussteller. Auf
beiden Veransialiungen gab es eine offizielle
deursche Beteiligung — wieauch 1993 wieder.

schiff & Haten! SEEWIRTSCHAFT, Hett 4/1993




rungsfahrt im Nord-Ostsee-Kanal

Technische Daten Mehrzweck-
Saugbagger »Scekiesa

Linge §.4. woioneonononns 52,00 m
Linge z.d.L e cvinennees 18,007 m
Breite a.8pt. covviieiicninsicnnen. 1 5,00 m
SeterthBhe . e i e 6,50 m
Tiefgang (Freibord) . 4,95 m
(Bagger) .. e R W
Tragﬁhigken {Nenn } - 3200t
(Maximal-) .. o 38201
Laderauminhalt (Nann—} e 1800 m?
untere Wehrstellung .......... | 600 m?
obere Wehrstellung ... 2000 m?
Vermessung ... (1599 BRT) 2140 BRZ
Verbraonchsstoffe ........cccomviiees 200 t
KraftstofF ..oesenescesincinnn, 160t
Frischwasser ......ccomvenrennes 201
Besatzung, Proviant ... 2t
Sehmierdl oosamnnanniiaeg 81
ORI

Unterkiinfte fiir 9 Personen

Maschinenleistung ............. 1460 kW
Geschwindighkeit (T = 4,95 m) 12,0 kn
Baggertiefe bei Leertiefgang 30,00 m

Baggereinrichtung:

| Seitensaugrohr mit Einweg-Kardan-
Gelenk mit Unterwasserpumpe; Rohr-
durchmesser, Saugrohr DN 5507300,
Druckrohr DN 500/400, Spiflrobran-
schluf DN 400; 2 Baggerpumpen mit
4300 m*%h, 26,5 m WS beim Schlepp-
saugen und 2200 mYh, 46,9 m WS
beim Yerspillen; Spiilweiten bei 8,73 -
0,1 mm Korngrifie 300 - 1200 m; 6 hy-
draulische Bodenklappen und Spiilein-
richtung im Laderaum
Spezialausriistung:

2 Beladetiirme, | Schwingfirderband,
1 Landabgabeband

Hauptmaschine: | x DEUTZ MWM
BVEMe28, 1800 kW, 1000 min

Hilfsmaschine: 1 x DEUTZ MWM
TBD234V6a, 184 KW, 1500 min?

Motdiesel: | x DEUTZ MWM
TD226-6, 75 KW, 1500 min™

Mehrzweck-Laderaum-Saugbagger »Seekies« auf der Uberfih-

SCHIFFBAU

MNaBbagger

Taufe der »Seekies« am 16. Dezember in
Rendsburg: J. Pundt, Krupp Fordertech-
nik, am Mikrofon; Brigitte Hartmann,
Taufpatin, beschirmt von H.J. Hartmann,
Korrespondentreeder SKM/EWH

Krupp-Bordkrane an Bord danlscher
Kihlzchiffe

Drei Generatoren hinter den o.e,
Dieselmotoren (1400/210/80 KW),
380 WV, .50 Hz, je 1500 min"' Drehzahl

E-Motor fiir UW-Baggerpumpe:
1 x 550 KW bei 1485 min"!

Verstellpropeller:
2400 mm Durchmesser, 250 min™!

Bugstrahler:
800 mm Durchmesser, 30 kN Schub

Seitenansicht des Mehrzweck-Laderaum-Saugbaggers »See-
kiese

den Kieswerken der SKM/EWH-Fir-
mengruppe in Rostock, Mukran und
Greifswald-Ladebow angelandet und zu
einem hochwertigen Zuschlagstoff fir
den Betonbau wverarbeitet. Nach Anga-
ben von SKM/EWH hat die Firmen-
gruppe jetzt mehr als 30 Mio. DM in
Mecklenburg-Vorpommern investiert
und dber 70 Arbeitsplatze an Land und
auf See neu geschaffen.

Es sind noch weitere zwel Saugbag-
ger neben der »Seekiesw im Einsatz, die
jedoch mit thren 2140 BRZ Grolle jetzt
eindeutig das Flaggschifl der noch jun-
gen Flotte ist. Die »Seekiess kann
1800 m* Baggergul mit maximal 3820t
Gewicht aufnehmen, was mithelos der
Fracht von 600 Kieslastern entspricht.
Das 82 m iiber alles lange, 15 m breite
und maximal 5,37 m tief gehende Schiff
saugt mittels Pumpen dber den Saug-
riissel den Rohkies aus bis zu 30 m Tie-
fe vom Meeresgrund in den Laderaum,

Die Entladung kann durch sechs
Klappen im Boden schnell geschehen,
Uber einen Spezialanschluf im Bug
wird im Spiileinsatz Sand aus dem La-
deraum bel Zusatz von Wasser abge-
pumpl. Aber auch beim trockenen Ent-
laden, normalerweise per Greifer von
Land aus, ist die »Seckies« nicht unbe-
dingt auf fremde Hilfe angewiesen.
Steht gerade kein Hafenkran zur Verfii-
gung, s0 wird der Rohkies iber die Hei-
den Siebtirme und ein schwenkbares
Férderband an Land gebracht.

Der umfangreiche Technikeinsatz an
Bord ermglicht das Fahren des Bap-
gers mit einer nur siebenkopfigen Be-
satzung. Als der Mehrzweck-Saughbag-
ger Ende Januar seine ersten Probebag-
gerungen auf den Kiesgrinden wvor
Bornholm  unternahm, waren gut
120000 Arbeitsstunden in knapp neun
Maonaten Bauzeit in dieser Neuentwick-
lung des Werftenkonsortiums Krupp

Fordertechnik GmbH, Libeck, und
HDW-Nobiskrug  GmbH, Rendsburg,
abgearbeitet. c
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