Het zal niet vaak gebeuren, dat iemand op
zijn of haar verjaardag een schip te water
laat. Op 21 maart was dit het geval bij Smit
Kinderdijk. Mejuffrouw Samira Omar, doch-
ter van de Ambassadeur van de Republiek
Irak in Nederland, Dr. Djabir Omar, vierde
haar 20e vecrjaardag toen zij de belangrijke

rol van doopvrouwe vervulde bij de tewater-

lating van de stoomsleepzuiger Hillah. Dit
20 meter lange baggervaartuig, dat een
l@adruiminhoud heeft van 3000 m3 en accom-
nodatie biedt aan een bemanning van 80
koppen, is ontworpen door het Deense Bu-
eau Knud E. Hansen en wordt gebouwd
oor de Iraqi Ports Administration.

ater dit jaar zullen wij U in ons Zeskant uit-
ebreid met deze sleepzuiger laten kennis
naken. Het is in vele opzichten een schip
nders dan anderen, niet alleen door het ge-
ik van stoom voor o.m. de voortstuwing
1 de aandrijving van de beide baggerpom-
en, maar ook door de installatie van een
ote hoeveelheid elektronische apparatuur,
| de wat ongebruikelijke "uiterlijke vorm-
ving” met het brugdekhuis op het voor-

schip. Een uiterst moderne stoomsleepzui-
ger, dat zeker!

Na het uitspreken van de doopformule in het
Arabisch wierp Mejuffrouw Omar de bolvor-
mige groene fles tegen de scheepsromp
stuk. In de fles zat geen champagne, doch
een mengsel van rozenwater, water uit het
gebied in Irak, waar de rivieren Eufraat

en Tigris bij elkaar komen, en water uit
de belangrijke Shatt-al-Arab, die
langs Basrah — de toekomstige thuishaven
van de Hillah — stroomt en in de Arabische
golf uitmondt.

rivier

Een druk op de k‘nop door de jarige doop-
vrouwe en keurig volgens alle plannen en be-
rekeningen gleed de Hillah in het water.
De wind, die de Iraakse, Deense, Nederland-
se en |.H.C. vlaggen strak deed staan, zag in
de Hillah een gretige prooi toen het schip in
de Noord lag. Vol spanning keek iedereen
toe hoe de sleepboten — niet zonder moeite
— de Hillah in toom kregen om het casco
vervolgens netjes af te leveren waar het
hoorde: langs de afbouwkade.

Van de tewaterlating is een reportage ge-
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maakt voor één der Arabische programma’s
van Radio Nederland Wereldomroep. Niet al-
leen met microfoons, maar ook met filmca-
mera’'s was men in de weer. Voor de lraakse
televisie maken wij een film over de Hillah.
De stoomsleepzuiger is genoemd naar een

rivier, die in de Eufraat uitkomt, én naar de
stad van die naam, op ongeveer 100 km ten

zuiden van de hoofdstad Bagdad. Viak bij de
stad Hillah herinneren restanten van bouw-
werken en een museum aan Babylon, de
"luxe-stad”” van 4000 jaar geleden, beroemd
gebleven door haar "hangende tuinen”.

Maar, de naam Hillah betekent ook nog iets
anders. Dit vertelde de Ambassadeur van
Irak in zijn toepraak na de tewaterlating.
Wie het over Hillah heeft kan ook bedoelen
“versieren” of "ereteken’.

Dr. Omar hoopte dan ook dat de sleepzuiger
Hillah een ereteken zal zijn, niet alleen met
betrekking tot de werkzaamheden bij de ont-
wikkeling van zijn land, maar tevens een ere-
teken van de kennis en het vakmanschap van
I.H.C. Holland!



Donderdag 12 december, eind van de middag: binnen een onge-
lofelijk korte tijd spreidde zich over Rotterdam en het Water-
weggebied een mist uit, z6 dik, dat je nauwelijks een hand voor
ogen kon zien! Voor de stoomsleepzuiger Hillah, die in Schiedam
in dok lag, betekende dit: blijf zitten waar je zitl Om acht uur
's avonds zochten degenen die meegingen zich een weg door
mist, sneeuw (ja zeker!) en ijzel en stapten schuifelend en glij-
dend aan boord.

Over de scheepsradio kraakten pessimistische berichten: ,loods-
diensten en sleepbootdiensten gestaakt.” En het bleef zo. Om
tien uur was er zicht — nou ja zichtl — 50 meter. in de ver-
schillende messrooms kortte men de tijd met naar de tv kijken.
Later werd degenen, die het zich gezien de werkzaamheden kon-
den veroorloven, geadviseerd maar naar bed te gaan. De ,,stuur”
bleef eenzaam op de brug de wacht houden. Op voor- en achter-
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dek draaiden heel langzaam de stoomlieren, om vastvriezen te
voorkomen.
Het wakker worden op vrijdag de 13e was een verrassing, die echt

In de loop van de dag klaarde het wat op. Toen het scheepvaart-
verkeer schuchter weer op gang kwam, bleken er 70 schepen
naar buiten te willen, terwijl voor de Hoek 35 schepen lagen te
wachten om binnen te mogen komen. In afwachting van het ver-
trek werd aan dek alvast sneeuw geruimd! Om 12.00 uur was het
zover. In een vaal zonnetje werd de Hillah uit het dok gesleept.
Op goed geluk zou Den Helder worden opgezocht, want nog
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steeds waren de weersomstandigheden niet je dat. Zaterdag kon
echter een deel van het beproevingsprogramma worden afge-
werkt, met als belangrijkste onderdeel het volzuigen met de steek-
zuigbuis en het weer leegpompen via de boompijpen.

Na een zon- tevens rustdag lichtte de Hillah maandagochtend
vroeg op de rede van Den Helder het anker, voer de haven in en
koos ligplaats aan de kruisersteiger. Uiteraard trok het schip veel
bekijks van de marinemannen! Helaas duurde het zeer lang voor-
dat de bok beschikbaar was om te assisteren bij het ombouwen
van steek- tot sleepzuigbuis.

Weer liep het programma dus danig in de war. Eind van de middag
koos de Hillah zee, langs een ander |.H.C. produkt, de emmer-
molen Marsdiep die in de haven lag te werken. Om kwart over
vier gingen bij Texel de buizen over boord voor de sleepzuig-
proeven.

Nadat de andere punten van het beproevingsprogramma 's nachts

GING PROEFVAREN

en dinsdag overdag waren afgewerkt, lag de Hillah 's avonds weer
aan de kade in Kinderdijk.

Er zijn bij deze proeftocht lange dagen gemaakt, waarin veel werd
gevraagd van de mensen, die erbij waren betrokken. Er is met
enthousiasme gewerkt, en men heeft zich niet door het weer of
andere tegenslagen uit het veld laten slaan.

Door technische omstandigheden moest het vertrek van de Hillah
naar Irak worden uitgesteld tot in het nieuwe jaar. Daarom zullen
wij in het volgende nummer van ons Zeskant een beschrijving van
het toch wel bijzondere schip opnemen, met foto's. Dus: wordt
vervolgd.



Een in vele opzichten opvallend baggervaar-
tuig, dat is de Hillah, de moderne stoom-
sleepzuiger, die wij bouwden voor de "lIraqi
Ports Administration” in Basrah. Het 120
meter lange en bijna 19 meter brede schip
werd ontworpen door het Deense Bureau
Knud E. Hansen in Kopenhagen.

Op de brug, die zich bij deze sleepzuiger
op het voorschip bevindt, is o.m. een "elek-
tronisch brein” geinstalleerd, elektronische
apparatuur, die de bemanning in staat
stelt op elk gewenst moment allerlei gege-
vens aan de weet te komen over de bewe-
gingen van het schip, de stoommachine-in-
stallaties en het baggeren. Een dergelijk
alles-registrerend en alles-wetend "brein”
kreeg nog nimmer een plaats op een sleep-
zuiger!

Verder vinden wij op de brug, naast de
uitgebreide navigatie-, radio- en radarappa-
ratuur, nog een bijzonder ding: een bodem-
profielregistreerapparaat, dat een doorsne-

Foto 1: lets anders dan een centrale
verwarming thuis.

Foto 2: De pompkamer in het voorschip.

Foto 3: Zo nam de , Hillah” reserve-
delen mee.

de beeld geeft van de bodem onder en bij
het schip.

De baggerbaas heeft, zoals gebruikelijk op
moderne sleepzuigers, de beschikking over
verschillende hulpmiddelen, die zijn werk
vergemakkelijken.

Geen bodemkleppen

De Hillah heeft midscheeps aan beide kan-
ten een zuigbuis, waarmee tot op een diepte
van 21,50 meter gebaggerd kan worden.
In het laadruim kan de sleepzuiger maxi-
maal 3850 m3 zand etc. bergen. In tegen-
stelling tot de meeste sleepzuigers, die hun

MODERNE STOOMSLEEPZUIGER

lading lossen door het openzetten van bo-
demkleppen, lost de Hillah de lading in bak-
ken, of perst de lading door een leiding naar
de wal. Men kan het zand n.|. heel goed ge-
bruiken voor het ophogen van terreinen.
Zowel voor het opzuigen van het zand als
het weer overboord persen zorgen de twee
baggerpompen in het voorschip. Ze worden
door stoommachines aangedreven.

Om de wendbaarheid te vergroten is de
sleepzuiger, behalve met twee roeren en
twee, door stoommachines aangedreven,
verstelbare schroeven, voorzien van een,
060k door stoom aangedreven, boegschroef.

Bijna alles met stoom!

In het achterschip bevinden zich de ketel-
en machinekamer, met daartussen een air-
conditioned controlecabine. Voor de stoom-
voorziening zorgen twee, met zware olie
gestookte, tweetraps Aalborg ketels.

Gezamenlijk produceren ze per uur 60 ton
oververhitte stoom van 300°C bij een druk
van 17 kg/cm?. Het zijn de grootste ketels
van dit type ooit in Denemarken gemaakt!
De ketels bevatten een primair en een se-
cundair systeem. Het primaire systeem is
een gesloten circuit, waarin gedestilleerd

water wordt verhit. De aldus ontstane
stoom verhit in de warmtewisselaar het
water van het secundaire systeem. De
stoom die aldus ontstaat wordt eerst "ge-
droogd” en dan gebruikt voor de aandrij-
ving van de verschillende machines.

De twee hoofdstoommachines, die de bei-
de verstelbare schroeven aandrijven, zijn
van het I.H.C. Brouwer type. Het zijn 3 cilin-
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der compound machines (1 HD + 2 LD),
elk met een vermogen van 2400 apk bij
150 omw/min.

In de pompkamer in het voorschip staan ook
twee stoommachines van het door Prof. G.
Brouwer ontworpen en gepatenteerde type,
voor de bouw waarvan |.H.C. Holland sinds
1930 de licentie heeft. Zij drijven de twee
baggerpompen aan en hebben elk een ver-
mogen van 1250 apk bij 230 omw/min.

Nog enkele andere stoommachines dienen
voor aandrijving van de spoelwaterpomp
en voeding van de waterspuiters op de
sleepkoppen, de pompen van de hydrauliek-
installatie en een 265 kW generator. De
tweede generator wordt door een diesel-
motor aangedreven. De ankerlieren hebben
stoomaandrijving, de zuigbuislieren hydrau-
lische aandrijving.

Bijna alles met stoom dus...... !




Voor zwaar werk

De sleepzuiger, die in voor- en achterschip
zeer moderne, airconditioned accommodatie
biedt aan een bemanning van 81 koppen,
is bestemd voor zwaar, continu baggerwerk
in de brede Shatt-el-Arab, die ten Zuiden
van Basrah in de Arabische Golf uitmondt.
De klimatologische omstandigheden in dit
deel van Irak zijn zwaar: in de lange hete
zomer heeft het water een temperatuur van
bijna 40°C, en de lucht van wel 50°C! Daar-
bij is de vochtigheidsgraad van de lucht
zéér hoog. De Hillah zal door baggeren de
50 km lange scheepvaartroute tussen de
Arabische Golf en de belangrijke haven- en
handelsstad Basrah aanzienlijk verbeteren.

HOOG BEZOEK
AAN DE ,HILLAH"

Toen de stoomsleepzuiger Hillah, na de
dokbeurt, nog in Schiedam lag, bracht de
Ambassadeur van de Republiek Irak met
enkele functionarissen van de lraakse Am-
bassade in Brussel, een kort bezoek aan
het schip. Van deze gebeurtenis werd door
Radio Nederland Wereldomroep een repor-
tage gemaakt, die op 1 februari in het
Arabische programma over de korte golf
werd uitgezonden.

De Ambassadeur op de brug, temidden van de lraakse
anningsleden. Rechts van de Ambassadeur Kapitein
S. N. Paulus van de , Hillah".

Weet U nog: de ,,Al-Mosul"

De Hillah is niet het eerste baggervaartuig,
dat wij voor Irak bouwden. Ruim tien jaar
geleden, in oktober 1958 werd in Basrah
de Al-Mosul overgedragen. Dit is een grij-
per-hopperbagger, met drie grijperkranen
en een laadruim met een inhoud van 566 m3.

De door dieselmotoren aangedreven gene-
leveren stroom,

ratoren zowel voor de

voortstuwing als voor de bediening van de
grijperkranen.

De Al-Mosul is een robuust baggerwerk-
tuig, dat in de tien jaar van z'n bestaan al
heel wat kubieke meters grond heeft op-
gehapt.

En nog steeds "still going strong”, zo ver-
telde men ons!




DE 'HILLAH' OP
WEG NAARIRAK |

Vrijdagmorgen 14 maart, de stoomlieren op voor- en achterdek
van de Hillah gaan draaien. De koude van het late winterweer
accentueert de stoomwolkjes. De sleepzuiger maakt zich gereed
voor vertrek naar zee, om nog een paar beproevingen af te
werken en dan door te stomen naar Irak. Technische moeilijk-
heden met de ketelinstallatie waren er helaas de oorzaak van,
dat het vertrek van het schip enkele malen moest worden uitge-
steld. Langer dan gedacht was beheerste het toch wel opvallende
silhouet van de Hillah dus het werfbeeld in Kinderdijk.

Pluim voor ,,buitenmontage”

De technische ingrepen, die nodig waren om de sleepzuiger ,,ver-
zendklaar” te maken, waren nogal tijdrovend. Wij hebben bij
Smit Kinderdijk zo eens wat opgevangen en daarom op deze
plaats graag een ferme pluim voor de ,jongens van de buiten-
montage” die, ook op de vrije zaterdag en ook in de avonduren
in touw zijn geweest om alles zo vlug mogelijk voor elkaar te
boksen, alle tegenslagen ten spijt. Want wij weten allemaal, dat
vertraging in de aflevering van een produkt betekent: boete be-
talen! Door iedereen werd daarom die 14e maart met spanning
tegemoet gezien.

Eenmaal op de Noordzee wordt het zicht snel slechter. Vaag zien
wij andere I.H.C. produkten, de Prins der Nederlanden en de
W.D. Seaway. Dan de proeven: enkele malen de vaarmachines
van vol vooruit naar vol achteruit. Verontwaardiging over zo'n
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Foto 1 Na een verblijf van een half jaar in ons land
gaan de Iraakse bemanningsleden van de , Hillah"
op wat straks hun schip zal zijn terug naar het
Midden Oosten.

Foto 2 De stoomfluit blaast ten afscheid.

Foto 3 Goede reis ,,Hillah” naar het warme en zonnige
Irak!

weinig zachtzinnige behandeling doet het schip trillen. Daarna
verzamelt men iedereen om de tafel. Niemand op- of aanmerkin-
gen? Ook Lloyds is geheel tevreden. Op de brug heeft vervolgens
een kleine ,,ceremonie protocolaire” plaats, waarbij veel papieren
en handtekeningen te pas komen. Kapitein Van Gruissen van
Wijsmuller neemt de Hillah over voor de overtocht naar lIrak.
Zoals U weet zal de sleepzuiger pas in Basrah officieel aan de
Iraakse autoriteiten worden overgedragen.

Afscheid in de mist

Op de antennedraad zit een vogel te kleumen in de mist. Een
verstekeling van het vasteland, die zich zo ver buitengaats niets
plezierig voelt. Misschien wil de vogel mee naar het warme Irak?
De stem van ,radar Hoek” klinkt onophoudelijk door de luid-
spreker en vertelt de schepen hun posities. Ook de Hillah wordt
door het onzichtbare oog in de gaten gehouden.

Het wordt niet verantwoord gevonden binnen te lopen om de
mensen van de werf af te zetten en dus komt een boot van de
loodsdienst ons afhalen.

Door de mist wordt dit later dan verwacht. Wanneer deze boot
eindelijk langszij ligt, worden vele handen geschud en vele goede
wensen geuit. De stoomfluit blaast ten afscheid groeten door de
dikke mist.

Vaarwel Hillah en good luck!




